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Fiir aktive
Leute

im Fernsehen
3. Programm

Diesmal: Rund ums Fahrrad (Md&rz 1980)

Liebe Hobbythek-Freunde,

als wir vor gut einem Jahr die Themenplanung fiir 1980 begannen, hatten wir
noch die Vorstellung, daB8 wir mit diesem Thema "einsam und allein auf weiter
Flur" sein wilirden. Inzwischen kann man geradezu von einem Fahrradboom in der
Presse sprechen. Keine Tageszeitung, Wochenzeitung und Illustrierte ist an
diesem Thema vorbeigegangen; und wenn Sie mal auf die Werbeseiten achten: auch
hier hat sich der Trend "Radfahren ist in" schon breitgemacht. Fast muBSten wir
befiirchten, daf es heifien ktnnte "... und nun auch noch die HOBBYTHEK!" Um so
mehr galt es daher, zum Thema Fahrrad etwas Ausgefallenes zu prédsentieren.
Denn das hdufig gehdrte und gelesene Urteil aus dem Kreis der Zuschauer, daB
sich das HOBBYTHEK-Gucken lohnt, weil da immer was Originelles zu sehen ist,
ist natiirlich fiir uns immer wieder ein neuer Ansporn. Aufgrund der vielen Zu-
schriften, Anrufe und der guten Sehbeteiligung bei dieser Sendung dilirfen wir
vermuten, daB wir mit unserem Thema und den Vorschldgen richtig lagen. AuBSer-
dem freut uns insbesondere, daBf wir Ihnen mit dem Tandem und auch mit dem
Exzenter-Rad mal wieder Ideen pridsentieren konnten, die aus dem Kreis der Zu-
schauer an uns herangetragen wurden und sich bereits in der praktischen Erpro-
bung vielfdltig bewdhrt haben.

Wenn librigens diese Zeilen den einen oder anderen Zuschauer ermuntern sollten,
uns "seine" Idee filir eine Sendung mitzuteilen, wilirde uns das sehr freuen. Wie
kdnnte man besser als durch solche Kooperation dokumentieren, daf "wir" "Ihr
Fernsehen" sind? Jedoch sollten alle "Mitarbeiter" bitte auch Verst#ndnis dafiir
haben, wenn nicht jedes Thema {iberhaupt und sofort realisiert werden kann.
Manches dauert l&nger; anderes wieder eignet sich - insbesondere, wenn es mit
unserer Vorplanung zu verbinden ist - geradezu als "SchnellschuB". Auf jeden
Fall: auch so ist HOBBYTHEK zu verstehen als Sendung fiir aktive Leute!

t1) Aus zwei mach eins!
Ein Tandem aus alten Fahrradrahmen

DaB Fahrradfahren SpaB8 machen kann, braucht wohl nicht gesondert betont zu
werden. Aber Tandemfahren - wer hat nicht schon mal beim Anblick eines so
flotten Zweiers den Wunsch gehabt, auch unter die Tandemfahrer zu gehen,
wenn nur nicht die Anschaffung so kostpielig wédre. Einen Tausender muf man
schon fiir ein solches Fahrzeug hinlegen. Es sei denn, man baut sich selbst
eines d la HOBBYTHEK. Dann kommt man - etwas Gliick beim Sperrmiilltag voraus
gesetzt - leicht mit einem Zehntel der Summe und weniger aus. Doch werden
diese Kosten in der Regel erst fillig, wenn es um die ZubehSrteile geht.
Deshalb schén der Reihe nach!




Die Rahmen:

Grunds&dtzlich sollte man nur einwandfreie Rahmen verwenden, die weder ver-
bogen noch beschéidigt (gebrochen) sind. Bedenken Sie, daB der Tandemrahmen
das Gewicht zweier (erwachsener) Personen und ggf. zusdtzlichen Gep&icks
tragen mu8 - nicht nur auf glatter StraBe, auch auf einer holperigen, mit
Schlagldchern "gepflasterten" Fahrbahn, bei z.T. erheblichen Geschwindig-
keiten.

Es ist darauf zu achten, da8 die beiden Rahmen méglichst gleich groB sind.
Dabei kommt es nicht nur darauf an, daB sie fiir Laufrdder der gleichen
GréB8e (28 Zoll, 26 Zoll oder auch kleiner) gebaut sind; es ist auch wichtig,
daB die MaBe der RahmenhBhe (vergl. Abb 1) in etwa (1 bis 2 cm Unterschied
ist noch zuldssig) {ibereinstimmen. Ob Sie zwei Herren- oder Damen-Fahrrad-
rahmen oder eine Kombination verwenden wollen, miissen Sie selbst entschei-
den.

Ein besonders kritisches, weil sehr stark beanspruchtes, Teil ist die Vor-
derradgabel des vorderen Rahmens. Kltere (Vorkriegs-) Rahmen, die zwar im
Rohrmaterial recht stabil sind, haben gelegentlich einen verh&ltnismiBig
schrdgen Steuerkopf. Das ist das Rahmenrohr, in dem sich auf Kugellager ge-
stiitzt das Lenkerrohr der Vorderradgabel befindet. Eine zu schrige stehende
Gabel erschwert das Lenken und kann bei entsprechender Belastung leichter
zum Bruch an der kritischen SchweiBstelle zwischen Gabel und Lenkerrohr
filhren. Moderne Rahmen haben einen steileren Steuerkopf.

Ferner sollte man bei der Beschaffung der Rahmen auf noch etwas achten: Da-
mit die Tandemfahrer sp&dter im absoluten Gleichtakt treten, miissen am vor-
deren und hinteren Rahmenteil die Tretlager mit Kettenrddern gleicher Zahn-
zahl ausgestattet sein. Ist dies nicht der Fall, kann man allerdings das
zweite Kettenrad, das an das vorhandene Kettenrad des hinteren Rahmenteils
angeschweiBt werden muB (Abb. 4) passend zum vorderen Kettenrad aussuchen
(kaufen oder aus einem Schrott-Rahmen ausbauen). Wichtig ist nur, daB die
Kette zwischen dem vorderen und hinteren Tretlager immer iilber Kettenrdder
mit gleicher Zahnzahl 1l4uft. - Ein Zuschauer mit langjdhriger Tandembau-
Erfahrung machte uns nach der Sendung auf die M8glichkeit aufmerksam, wie
man das Tandem sogar mit einer l1o-Gang-Kettenschaltung ausriisten kann. Das
vordere Tretlager wird ausgebaut und seitenverkehrt wieder eingesetzt, so
daB das Kettenrad links ist. Das hintere Tretlager wird so umgebaut, daB es
links ein Kettenrad fiir die Ubertragung vom vorderen zum hinteren Tretlager
tridgt und rechts ein zweiblittriges Kettenrad fiir die Ubertragung vom hin-
teren Tretlager auf einen 5-teiligen Zahnkranz. Diese aufwendige Methode
ist aber sicher nur was fir versierte Fahrrad-Bastler. Wer dennoch nicht
auf eine Gangschaltung verzichten will, kann sich wesentlich einfacher mic
einer unkomplizierten Nabenschaltung (2- oder 3-Gang) behelfen.

Vorbereitung der Rahmen:

Zundchst werden von den Rahmen, die zusammengeschweiBft werden sollen, simt-
liche Teile abgebaut. Lediglich am vorderen Rahmen bleibt die Gabel dran -
es sei denn, die Kugellager miissen gereinigt und gefettet werden. Der Aus-
bau der Tretlager ist jedoch nur etwas fiir den geiibten "Monteur". Aber die
Pedale werden auf jeden Fall abgenommen (Achtung:linkes Pedal hat Linksge-
winde, d.h. Abschrauben im Uhrzeigersinn! - Rechtes Pedal hat Rechtsgewin-
de!) Dabei sieht man ilibrigens am besten, welche Teile wiederverwendbar sind
und kann sie bei dieser Gelegenheit am einfachsten s&ubern und ggf. repa-
rieren.

Vom vorderen Rahmen werden nun die Hinterradgabel und die Hinterradstreben
abgesdgt, und zwar jeweils unmittelbar vor den Querverbindungen, an denen
das Schutzblech befestigt war. Es bleiben dann am Tretlagergehduse zwei ca.

8 cm lange Rohrenden und am oberen Ende des Sattelrohrs ebenfalls zwei Rohr-
enden stehen. Sie werden an den offenen Fnden mit einer Zange flach zusammen-

gedriickt und mit einer Feile vom Grat befreit (Vergl. Abb. 2).
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Vom hinteren Rahmen muB lediglich die Gabel, die ausgebaut wurde, bearbei-
tet werden., Und zwar wird das Lenkerrohr unmittelbar am Gabelansatz abge-
sdgt. AnschlieBend werden Gewindering, Zwischenlegscheibe und Kontermutter
wieder aufgesetzt und festgezogen und das so vorbereitete Lenkerrohr im
Steuerkopfrohr des hinteren Rahmens festgeschweiBt. (app. 3).

Zusammenbau der Rahmen:

Wer Ubrigens beabsichtigt, dem Tandemrahmen spdter einen einheitlichen
neuen Anstrich zu geben, der sollte noch vor dem ZusammenschweiBen die
einzelnen Rahmen fiir den SchluBanstrich vorbereiten; d.h. sorgfdltig s&u-
bern und entfetten, losen Lack und Roststellen entfernen und die alte
Lackierung anschleifen.

Fliir das ZusammenschweiBen ist es nun wichtig, daB die beiden Rahmen absolut
eben ausgelegt werden - jeder Rahmen auf drei gleichhohe Mauersteine, damit
man ohne Schwierigkeiten die MaBe flir die Verbindungsrohre abnehmen und die
Rahmen ohne Knick zusammenschweiBen kann.

Als Verbindungsrohre sind Stahlrohre mit rundem Profil (1/2 Zoll) oder
rechteckigen bzw. quadratischen Querschnitten (3o x 50/30 x 30) gut geeignet
(oder Rohre von einem dritten Fahrradrahmen). Je sorgfédltiger die Rohrenden
an die vorhandenen Schrdgen angepaBt werden, um so haltbarer werden die
SchweiBfndhte und damit der gesamte Rahmen.

Beim Einpassen der Verbindungsrohre (Abb, 1) und beim SchweiBen ist sorg-
fdltig darauf zu achten, daB die Rahmen richtig "fluchten": bei zwei Herren-
radrahmen sollen die beiden Oberrohre eine gerade Linie bilden; bei einer
Kombination von Damen- und Herrenrahmen oder bei zwei Damenfahrradrahmen
sollen die oberen Enden der Steuerkopfrohre und Sattelrohre in einer gera-
den Linie liegen.

Zur Erh8hung der Stabilitdt des Damenrahmens empfiehlt es sich ilbrigens,
etwas tiefer als das Oberrohr eines Herrenfahrrades ein zusdtzliches Quer-
rohr einzuschweiBen.

Nur vom Fachmann machen lassen: das Zusammenschweifen

Wir hatten eingangs schon dariilber gesprochen: ein Tandemrahmen muB eine er-
hebliche Belastung vertragen kdnnen. Deshalb ist eine sorgfdltige und fach-
kundige Ausfiihrung der SchweiBfarbeiten unbedingt zu beachten. Ein Rahmen-
bruch bei hoher Geschwindigkeit kann b&se Folgen haben. Die SchweiBarbeiten
(elektrisch oder mit Gas) sollte man deshalb keinem "Amateur" iiberlassen,
sondern lieber ein paar Mark einsetzen und einen Fachmann um seine Hilfe
bitten. Das wird sich auf jeden Fall durch ein erhdhtes Gefiilhl der Sicher-
heit und mehr Freude beim spdteren Fahren wieder auszahlen!

Zundchst werden die Rahmen und Verbindungsrohre nur "gepunktet", um die
M8glichkeit einer Korrektur zu haben, denn vor dem endgiiltigen VerschweiBen
sollte man den Rahmen aufrechtstellen und noch einmal von allen Seiten
"fluchten".
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Mit Riicksicht auf die hartgelSteten Partien der Rahmen sollte man die Rohre
beim SchweiBen nicht unn8tig lange und stark erhitzen. Das Tretlager und
die Kugellagerschmierung schiitzt man durch Auflegen nasser Tiicher vor Uber-
hitzung. Die SchweiBstellen werden anschlieBend mit einer Stahlbiirste sorg-
fdltig gereinigt und mit einer Rostschutzfarbe vorgestrichen. AnschlieBend
folgt die Endlackierung.

Der Antrieb

Die Antriebskraft von den vorderen Pedalen wird ilber die Kette auf das eine
Kettenrad des hinteren Tretlagers ilibertragen. Wie schon gesagt, miissen diese
beiden Kettenrider die gleiche Zahnzahl haben, damit die Stellung der Tret-
kurbeln sich nicht wdhrend der Fahrt gegeneinander verdreht. Das zweite Ket-
tenrad des hinteren Tretlagers ilbertrdgt die gemeinsame Pedalkraft des vorde-
ren und hinteren Fahrers per Kette auf den Zahnkranz des hinteren Laufrades.
Wir haben die Verbindung der beiden Kettenrdder einfach durch Zusammenschweis-
sen hergestellt, wobei je nach Ausfilhrung der Kettenrdder 3 bis 5 Mio-Muttern
als Abstandhalter verwendet wurden. Diese werden zundchst auf das Kettenrad
aufgelegt und festgeschweiBt und dann wird das zweite Kettenrad, das man um
das Tretlager herum abgesdgt hat, so auf die Mlo-Muttern gelegt; daB durch
VerschweiBen eine m8glichst feste Verbindung zwischen beiden Kettenrddern ent-
steht. Die beiden Zahnkr&nze haben dann gerade den richtigen Abstand, daB

sich die beiden Ketten nicht gegenseitig beeinflussen.

Um zu verhindern, daB die verhdltnismdBig lange Kette vom vorderen zum hinte-
ren Tretlager nicht zusehr durchhdngt oder bei Kurvenfahrten abspringt, ist
ein Kettenspanner sehr zweckméBig, wie er auch an Mopeds verwendet wird. Am
besten nimmt man einen mit einer Feder. Er wird etwa in der Mitte des unteren
Verbindungsrohres befestigt. Eventuell muB dafiir ein kleiner "Bock" mit ent-
sprechenden Schraubl8chern angeschweiBt werden, der das Laufrad des Ketten-
spanners genau in die richtige Position filir die Kette bringt.

Bei der hinteren Kette kommt man mit einer normalen Ldnge aus. Vorne wird

man eine Uberl&nge brauchen, die durch Zusammensetzen zweier Ketten herge-
stellt wird. Ggf. ist der Fahrradhdndler dabei behilflich.

Ein wichtiges Kapitel: die Bremsen

Je schneller man fahren kann, um so wirksamer miissen die Bremsen sein. Dies
ist fiir das Tandem &duBerst wichtig. Jedes Fahrrad muB zwei unabh&ngig vonein-
ader wirkende Bremsen besitzen: meist eine Vorderrad- (Felgen)-Bremse und eine
Hinterrad- (Riicktritt)-Bremse. Damit sollte man sich bei unserem Tandem jedoch
nicht zufriedengeben, denn erst nach einiger Ubung wird ein eingefahrenes
Team reaktionsschnell mit der Riicktrittbremse umgehen k&nnen. Deshalb raten
wir, mindestens zu eilner weiteren Felgenbremse, die auf das Hinterrad wirkt
und vom zweiten Lenker aus bedient wird. Kdufliche Tandems sind sogar mit
Tromme lbremsen ausgestattet, denn bei Talfahrten lassen sich recht beachtli-
che - und nicht ganz ungef&hrliche - Geschwindigkeiten erreichen, die mit dem
normalen Riicktritt kaum zu beherrschen sind!

Die Ausriistung unseres Tandems mit einer vorschriftsmdBigen Beleuchtung ist
selbstverstdndlich.
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Einen Kettenschutz fiir einen liberlangen Kettenantrieb gibt es nicht. Hier mus
man sich selbst etwas einfallen lassen, indem man einen normalen Kettenschutz
ggf. mit einem im Winkel gebogenen Blech verlidngert.

Ubung macht die Meister!

Der geilibtere Radfahrer sollte bei den ersten Fahrten vorne sitzen, weil er
als Lenker die aktivere Rolle libernimmt.Der hinten sitzende Mitfahrer aller-
dings hat es zundchst auch nicht so leicht, denn er mu8 - fiir einen Radfah-
rer sehr ungewohnt - bis auf das Mitstrampeln bemerkenswert inaktiv bleiben.
Auf keinen Fall darf er in alter Gewohnheit die Hin- und Herbewegung des
Tandems durch eigene Gegenbewegungen auszugleichen versuchen. Denn sonst
kommt man erst gar nicht in Fahrt oder landet sehr schnell im StraBengraben.
Aber Uben bringt, wie so oft, mehr als viele Worte. Viel SpaB - und ohne
Hals- und Beinbruch!!

(2) Ein Kalorien-Killer besonderer Art: das Exzenter-Fahrrad

Das besondere dieses Fahrrades ist es, daB8 es nicht {iber einen konventio-
nellen Kettenantrieb in Bewegung gesetzt wird, sondern durch periodische
Gewichtsverlagerung des Fahrers.

Ein Rahmen fir 28-Zoll-Laufrédder erh&dlt hinten ein normales Laufrad (es
genligt ein Vorderrad mit einfacher Nabe) und vorne ein 20-Zoll-Laufrad mit

exzentrischer Achse (vgl. Abb 6).

Abb. 6:
Y

V. c

Fir die Exzenter-Achse kann man eine normale Vorderradnabe mit Achse oder
eine Hochflansch-Nabe eines Sport-Rennrades nehmen. Die Achse wird ausge-
baut (Vorsicht: keine Kugeln aus dem Lager verlieren!). Dann wird das
Achsenrohr genau in der Mitte durchgesdgt. Beide Hdlften werden nun auf
das passend vorbereitete Exzenter-Laufrad aufgesteckt und sollen stramm
passen. Sicherheitshalber kann man beide Flanschen mit je 3 Schrauben am
Holz befestigen. Dann werden die Kugellager und die Achse wieder eingebaut
und fertig ist das Exzenter-Laufrad zum Einbau in die Gabel (Abb. 5).

An Stelle des ausgebauten Tretlagers wird ein passendes Rohr in das Tret-
lagergehduse eingeschweiBt, dessen links und rechts iilberstehende je 15 cm
lange Enden als FuBrasten dienen. Der Fahrer steht auf diesen FuBrasten
und versetzt durch rhythmisches Auf- und Niederbeugen des Oberk®&rpers das
Fahrrad in Bewegung. Eine Felgenbremse, die auf das hintere Laufrad wirkt,
darf nicht fehlen!

Zweil solche Vehikel sind eine echte Bereicherung fiir jedes Wettspielange-
bot bei Schul-, Stadtteil- und Vereinsfesten!
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(3) Und noch etwas: Geschicklichkeits- u. Gliicksspiele mit Fahrradteilen

Wenn Sie alte Fahrrdder erfolgreich zerlegt haben, k8nnen Sie sich auch
mit einigen Einzelteilen phantasievoll bet&dtigen. Handwerklich ohne groBe
Schwierigkeiten sind unsere beiden (in der Sendung gezeigten) Spielvor-
schldge. Sie sind fiir Schulfeste, Kindergeburtstage, Betriebsausfliige oder
dhnliche Gelegenheiten gedacht und gut geeignet, sich viele eigene Spiel-
variationen auszudenken und Spielregeln zu verdndern.

a) Das Wurfspiel mit alten Fahrradreifen oder Schl&uchen

Etwa zehn bis zw8lf lebensgroBe, mdglichst bunte und unterschiedliche Figu
ren werden auf feste Pappe gemalt, wobei die Umrisse sehr einfach sein sol
len. Auf jede Figur wird deutlich eine bestimmte Punktzahl gemalt (z.B.1o0,
20,30 ...)

Die ausgesdgten Figuren werden auf einfache Holzlatten genagelt, die unten
angespitzt werden. Am besten kann man natiirlich im Freien spielen und die
Figuren direkt in den Boden rammen. (Drinnen kann man sie in mit Sand ge-
flillte Behdlter spieBen).Man baut die Gruppe so auf, daB8 die Figuren mit
den niedrigen Punktzahlen vorne stehen, die mit den hohen weiter hinten.
(Abstand mindestens 1/2 m). Nun wird aus einer Entfernung von einigen Me-
tern mit alten Fahrradreifen oder aufgepumpten Schl&uchen versucht, {iber
die Figuren zu werfen.

Am FuBe der Figuren kann man - nach Wert gestaffelt - kleine Preise hinle-
gen. Wer trifft, gewinnt dann jeweils eins der Dinge, die unter "seiner"
Figur liegen.

Variation: Zwei Mannschaften spielen um die Wette. Jeder hat drei Wurf.Die
Punkte, die auf den getroffenen Figuren stehen, werden dabei addiert.

b) Glicksrad

Ein ausgedientes Vorderrad wird entrostet und farblich aufgefrischt. Je
nach Gr&8e und Anzahl der Speichen werden sechs unterschiedliche Farbseg-
mente lackiert, die sich zwei- oder dreimal wiederholen. (Am besten lidSt
man ein Farbbild iiber drei Speichenzwischenrdume gehen).Dieses Rad wird
nun (vgl. Abb.7) in ein Holzgestell montiert. Ein Stahlblechstreifen
greift 1/2 cm weit in die Speichen und bremst als Feder - unter entspre-
chender Lirmentwicklung - das in Schwung gesetzte Rad. Ein roter Ablese-
pfeil zeigt auf den farbigen Felgenabschnitt, der "gewonnen" hat.

Spielvorschlédge:

6 entsprechend farblich gekennzeichnete Kartons werden mit nach Wert unter
schiedlichen Kleinigkeiten, den Gewinnen, gefiillt. (z.B. wer "rot" hat,darf
in den roten Karton greifen ...).

Eskann vorher eine Farbtabelle gemeinsam vereinbart und sichtbar ange-
bracht werden; wie bei Pfinderspielen z.B. gelb: ein Lied singen; rot:ein
Tier malen; blau: ein Glas Wasser (Wein!) trinken ...

Wer "blau" gedreht hat, muB schnell drei Dinge nennen, die diese Farbe ha-
ben (Wasser,Tinte,Jeans) erschwerend: die Begriffe dlirfen sich nicht wie-
derholen; also wer danach auch "blau" gedreht hat: Himmel,Blaubeere,Veil-
chen . Wer passen muB8, gibt ein Pfand ab.

Die lustige Variation: Wer "griin" ist, muB alles, was er Griines anhat,aus-
ziehen ... usw. usw.

(Tip: WeiB sollte auf der Farbskala fehlen!)

Abb. 7: V‘—_ Ablesepfeil
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Literaturhinweise:

Wilhelm F. Maschner: Mit dem Fahrrad unterwegs - Tips und Touren, Droemer
Knauer 1975;
Hans-Erhard Lessing: Das Fahrradbuch - Radfahren mit Know-how, Fahrrad-Tech-
nik, Tunen-Touren-Trimmen, Fahrrad und Uffentlichkeit, Rowohlt-Taschenbuch
Nr.7178, 1979;
Otto Gebhardt: Rund um das Velo-Tips fiir Hobby-Radsportler, Touren- und Renn-
fahrer, Orell Fiissli Verlag, Ziirich, 1978;
Franz W8llzenmiiller: Richtig radfahren - Radwandern u. Radsport, BLV-Verlag,
Miinchen 1979; }
Wilhelm Wolf: Fahrrad und Radfahrer - Nachdruck eines Handbuches von 1890,
?;?éiophiles Taschenbuch Nr. 106, Verlag Harenberg Kommunikation , Dortmund

’
Max J.B. Rauck/Gerd Volke/Felix R. Paturi: Mit dem Rad durch zwei Jahrhunder-
te - Da§7gahrrad und seine Geschichte, AT Verlag Aarau (Schweiz) und Stutt-
gart, 1 H

Anschriften:

Bund Deutscher Radfahrer e.V., Otto-Fleck-Schneise 4, 6 Frankfurt 71;

ADFC, Allgem. Deutscher Fahrrad-Club e.V., Postfach 10 77 44, Am Wall 211,
2800 Bremen 1, Tel. 0421-325656.

AbschlieBend m8chten wir uns herzlich bedanken bei Herrn Utz Stalder von der
Integrierten Gesamtschule Garbsen/Hannover und Herrn Peter Heihoff von der
Berufsbildenden Schule Nr. 6 in Hannover filir ihre freundliche Unterstiitzung
bei den Vorbereitungen zu-dieser Senduna.

Themen u. Sendedaten BR HR NDR) SDR WDR
der ndchsten SFB) x) SR
HOBBYTHEK-Sendungen: RB ) SWF
Frithlingserwachen 12, 4.80 11.4.80 13.4.%0 13.4.80 3.4.80
(WDR) 21.00 h 22.00 h 21.00 h 18.00 h 21.45 h
Hast Du T&ne? 1o. 5.80 2.5.80 11.5.80 4.5.7% 24.4.80
(NDR) 21.00 h 21.15 h 21.00 h 18.c* . 23.00 h
Sommerfreuden filir 14.6. 8o 6.6.80 8.6.80 8.6.80 5.6.80
GenieBer (WDR) 21.00 h 21.15 h 21.00 h 18.00 h 21,45 h

x) Im Sendebereich des NDR werden die Sendungen jeweils am folgenden Samstag,
17.15 Uhr wiederholt.

Und hier noch einmal die Adressen, von denen die HOBBYTIPS per Freiumschlag
abgefordert werden kénnen. (Bitte wdhlen Sie die Rundfunkanstalt, die die je-
weilige Sendung produziert hat, dann ersparen Sie uns unndtige Arbeit und
unndtige Kosten!E: i

Bayerischer Rundfunk: BR HOBBYTHEK, Postfach, B8ooo Miinchen 100
Norddeutscher Rundfunk: NDR HOBBYTHEK, Postfach, 2oo0o Hamburg 100
Westdeutscher Rundfunk: WDR HOBBYTHEK, Postfach, 5000 K8ln 100

Benutzen Sie bitte als Freiumschldge C6-Umschldge (normale Briefumschlidge) ;
keine kleineren Sonderformate, die ein umstdndliches Falten der HOBBYTIPS
erforderlich machen. Sie erleichtern uns den Versand, wenn Sie Ihren Brief-
umschlag selbst als DRUCKSACHE kennzeichnen.

Text und Bilder: Peter Briickner/Reinhild Mosel; Layout: Lisa Kiihl;

(c) NDR 1980

1. April 1980



